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DISPOSITIF POUR STABILISER L'ASSIETTE D'UN NAVIRE EN SITUATION DE MOUILLAGE OU DE DERIVE. 

Le domaine technique de rinvention est celui de la 
construction de navires. 

La pr^sente Invention a pour objet un dispositif pour sta- \ 
blllser i'assiette d'un navire, c'est k dire pour diminuer le tan- \ 
page, le rouiis ou autres mouvements similaires 
indesirables du navire. 

Le dispositif seton invention comporte un aileron (8) 
amovible, mince et d§fonmable. 
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DISPOSITIF POUR STABILISER L'ASSIETTE D'UN NAVIRE EN 
SITUATION DE MOUILLAGE OU DE DERIVE 



10 



La presente invention est relative a un dispositif pour stabiliser 
I'assiette d'un navire, c'est a dire pour diminuer le tangage, le roulis ou 
autres mouvements similaires indesirables du navire. 

Le domaine technique de I'invention est celui de la construction 
de navires. 

II est connu d'^quiper des navires d'ailerons immerges qui 
prennent appui sur (et/ou interagissent avec) I'eau qui les entoure, pour 
reduire les mouvements des navires ; de tels ailerons sont fixes 
rigidement, par soudure ou riyetage par exfemple, a. la coque du navire ei 
sont rigides ; ces ailerons sont relative in ent lourds,' codteux.et sont tr^s 
15 peu efficaces lorsque le navirepest au^m^ ou a la derive. 

Un objectif de i'invention est de remedier au»:'inconvenients des 
dispositifs connus de stabilisdtion d'.assietfe de navire. . . 

Un objectif de rinvention est de proposer un dispositif de 
stabilisation de navire tres peii couteux et tres liger. 
20 Un objectif de I'invention est de proposer un dispositif 

stabilisation de navire qui soit ameliore. 

Un objectif de I'invention est de proposer un dispositif de 
stabilisation de navire particuliirement adapte pour etre utilise au 
mouillage ou a la derive. 

La solution au probleme consiste a proposer un tel aileron qui 
soit amovible (et/ou apte i hre facilement disolidarise du navire), 
mince et deformable. 

En d'autres termes, I'invention procure un dispositif de 
stabilisation d'un navire qui comporte un voile mince susceptible d'etre 
30 fixe au navire par des moyens de liaison amovible, pour former, en 
position immergee, un aileron souple de stabilisation. 

Selon un mode prefere de realisation, le dispositif selon 
I'invention comporte : 
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- au moins un element stabilisateur essentiellement constitue par 
une toile (ou voile ou feuille d'un materiau souple tel qu'un textile 
syntheiique) munie d'un ou plusieurs renfort(s) ou element(s) 
raidisseur(s) de forme allongee, tels que des lattes logees dans des 
fourreaux respectifs dont est munie la toile, 

- au moins un element pesant formant un lest, fixe a la toile et/ou 
aux moyens de liaison de la toile au navire, et favorisant I'immersion et 
le deploiement de la toile, et facilitant en outre son levage et sa mise 
hors d'eau, 

- au moins un organe de liaison en forme de bande ou de filin, en 
particulier deux organes de liaison, de preference chacun 
essentiellement constitue par un tronfon de corde ouide cable, qui est 

^muni a une premiere extremite d*un moyen de fixation ou d'.arrimage, a 
un taquet ou organe similaire prevu sur le :pont* d'un: navire, et qui est 
muni a une deuxieme extremite d'un moyen dei fixation ou d'arrimage iaf 
la toile formant Taileron, et/ou de fixation ou d'arrimage a un. element 
raidisseur equipant ladite toile. 

Les dimensions de la toile formant un. voile stabilisateur ou 
aileron souple sont adaptees aux dimensions des havires ; de preference, 
le rapport de la surface developpee (exprimee en metre carre) de la toile, 
a la longueur (exprimee en metre) du navire, est compris entre 0,01 et 
0,2, notamment compris entre 0,02 et 0,1 par cxemple compris entre 
0,03 et 0,6. 

Selon un premier mode prefere de realisation, Telement 
stabilisateur est, a Tetat deploye, de forme allongee selon un axe 
longitudinal, de preference en forme de rectangle, de trapeze, de 
manche cylindrique ou tronconique peu evasee ; cet element peut etre 
en particulier essentiellement constitue par une partie centrale de forme 
rectangulaire plane, prolongee sur deux de ses bords paralleles entre 
eux, par une partie inclinee (par exemple a 90**) par rapport a la partie 
centrale plane, lesquelles parties laterales inclinees s'etendent 
sensiblement parallelement a Taxe longitudinal de T^lement 
stabilisateur ; I'axe longitudinal de Telement stabilisateur est, en 
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position immergee, peu inclin^ par rapport a 1' horizontale, notamment 
incline d'un angle inf^rieur ou egal z 30<> ; I'axe longitudinal de 
I'element stabilisateur s'etend de preference, en position immergee, 
sensiblement parallelement a I'axe longitudinal du navire, ou 
alternativement s'etend sensiblement perpendiculairement a Taxe 

longitudinal du navire. 

Dans ce premier mode de realisation, les elements raidisseurs sont 
de preference disposes sensiblement parallelement les uns aux autres, et 
en particulier sont disposes sensiblement perpendiculairement a I'axe 
longitudinal de I'element stabilisateur ; I'element stabilisateur est fixe 
au navire de preference par au moins deux moyens filiformes de liaison 
qui sorit respectivement fixes a I'element stabilisateur au voisinage de 
'seVdeux extremites longitoidinales. ; ....... 

Selbh un deuxieme mode prefere de realisation; " rele 
stabili'siiteur est, a I'etat d^ploy^, de forme compacte ou Vamassee, . 
particifiierement en forme de disque, de calotte' spheriqu^e ou 
tronconique tres evasee (c*est a dire en fornie de parapliiie) ; dans ce 
cas, I'element stabilisateur s'etend, en position immergee, sensiblement 
selon une surface de revolution dont I'axe de revolution s'etend 
sensiblement verticalement ; ce type d' element stabilisateur peut etre 
fixe au navire par un seul moyen filiforme de liaison tel qu'une corde 
s'etendant sensiblement selon ledit axe de revolution ; dans ce type de 
configuration d'element stabilisateur, une partie au moins des elements 
raidisseurs s'etendent de preference sensiblement radialement, par 
reference i I'axe de revolution. 

L'invention s' applique particulierement aux embarcations ou 
navires de plaisance, notamment aux navires a propulsion a voile, 
particulierement aux navires de longueur allant de 5 a 50 metres 
notamment aux navires de longueur comprise entre 7 et 25 metres. 
Selon d'autres caracteristiques preferees de I'invention : 
- la toile ou element stabilisateur souple s'etend sur une surface 
discontinue, c'est a dire presente au moins une ouverture ; la(ou les) 
ouverture(s) s'etend(ent) dans une partie ou region sensiblement 
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centrale de Telement stabilisateur ; cecte(ces) ouverture(s) peu(ven)t 
resulter du fait que Telement stabilisateur est constitue par au moins 
deux parties s'etendant sensiblement dans le prolongement Tune de 
Tautre, par exemple avec un recouvrement, lesdites parties etant 
5 susceptibles de s'ecarter Tune de I'autre pour former ladite ouverture 
(ou discontinuite) ; cette configuration permet le passage de I'eau dans 
Touverture, en particulier lors de Timmersion de I'element 
stabilisateur, ce qui facilite ainsi son immersion ; 

- les lattes ou element de renfort de I'element stabilisateur, ainsi 
10 que les fourreaux recevant ces lattes, sont disposes sur une premiere 

face de Telement stabilisateur ou toile, laquelle premiere face constitue, 
- en position immergee, la face ihferieure de la toile, ce qui permet ainsi 
d'augmenter la: resistance mecanique de I'.element stabilisateur ; 
, - les renforts.peuvent etre soiiples* (tels qii'une sangle cbusue a la 

- ' 115^ 'toile pour la rerifbi'der et. supporter le poids de I'eau) ; 

: j v : ' - les elexifents^ dje -t renfort . peu vent etre en partie au nloins 
r^-metalliques, pour contribuer au lestage de la toile, de forme allongee, 
notamment de forme rectiligne ou de forme cintree en U ou en O, par 
exemple essentiellement, constitues par une tige (rigide) ou bien par un 
20 tron^on de cable (deformable) ; 

- les elements de renfort sont sensiblement identiques, sont 
reguli^rement espaces ou disposes, et sont chacun munis d'un moyen 
d'attache et/ou de liaison mecanique avec ledit filin ou cordage de 
liaison de la toile au navire ; a titre d'exemple, les renforts sont en 

25 forme de U, sont munis a chacune de leurs deux extremites d'un orifice 
de passage d'un cable metallique ou d'une corde en textile synthetique 
reliant le renfort au cable de liaison avec le navire ; 

- le dispositif comporte au moins un treuil motorise (electrique ou 
hydraulique) actionnant le hissage ei/ou Timmersion de I'element 

30 stabilisateur, par enroulement des cables ou cordages de liaison, 

Grace au fait que I'element stabilisateur (ou aileron ou toile) est 
mince, deformable et amovible, cet element peut etre facilement et 
rapidement deploye, puis largue pour I'immerger, lorsque le navire est 
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au mouiUage, ou bien derive sous I'effet du courant et/ou du vent ; a 
rinverse, avant que le navire ne quitte son mouiilage, ou 
respectivement n'active ses organes de propulsion (moteur ou voile), 
I'element stabilisateur peut etre facilement ec rapidement hisse hors de 
5 I'eau, puis plie et/ou range a bord du navire sous une forme compacte. 

Ces resultats sont particulierement optimises en choisissant pour 
Telement stabilisateur une structure de toile renforcee, de maniere 
similaire a celle des voiles des navires, comportant par exemple une ou 
plusieurs pieces de tissus ou feuilles d'un materiau synthetique 

10 assemblees par couture et/ou par soudure, et munis de pattes ou 
fourreaux dans lesquels sont engages des renforts ou armatures tel que 
des lattes ; ce type de' structure est particulierement leger, resistant aux 
efforts mecaniques et: alia ^corrosion,- 'et tr^ . . 

; Les moyens (de -preference : filiformes) de liaison de la toile au' 

15 navire, permettent a Ja toile^^qui^pr^end appui sur I'eau qui Tentoure, de 
diminuer^ r amplitude des- mouve^ents ihdesirables imprimes au navire 
par la koule, le clapot, le courant et/ou le vent ; a cet effet, la toile peut 
etre immergee sous le" navire, en recoiivrant le centre (et/ou en 
s'etendant a proximite du centre) de la surface mouillee du navire, 

20 particulierement dans le cas d'un stabilisateur de forme allongee ; 
alternativement la toile peut etre immergee en s'etendant a I'exterieur 
de la surface mouillee du navire, notamment dans le cas d'utilisation 
d'un stabilisateur de forme ramassee (parapluie notamment) ; dans ce 
dernier cas notamment, la fixation du stabilisateur au navire peut 

25 s'effectuer par Tintermediaire d'un tangon, d'un bossoir ou similaire. 

La facilite de largage de I'element stabilisateur, de son hissage, de 
sa fixation au navire, ainsi que de son rangement a bord est augmentee 
en reliant la toile au navire par des moyens de liaison filiformes, tels 
que cable, filin ou corde, ou en forme de bande, tels que des sangles ; de 

30 preference ces moyens de liaison comporteni au moins un moyen 
elastique et/ou d'amortissement tel qu'un ressort, qui permet aux 
moyens de liaison de s'allonger notablement en cas d'a-coup provoque 
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par un brusque deplacement relatif du navire par rapport a la toile 
stabilisatrice. 

Ces cables ou cordages servant a maintenir la toile deployee, 
suspendue et immergee sous le navire, peuvent comporter des reperes 
tactiles et /ou visuels representatifs de la profondeur d'immersion du 
stabilisateur, qui est generalement voisine de 1 a 10 metres. 

Afin de favoriser le maintien a I'etat deploye d'une toile de forme 
allongee, lorsqu'elle est immergee, les points d'appui et/ou de fixation 
des cordages de liaison au navire sont espaces d'une distance au moins 
egale a la longueur de la toile. 

A titre d'exemple, la masse de la toile renforcee et lestee est 
comprise entre 1 et 100 fcilps, en particulier voisiioe de 5 a 25 kilos ; sa 
plus grande dimensipn, ^Jn^r}eure^^ e^3LyU^M en .particulier . 

voisine de 1 a 5 metres |:.sa.m^^^ est inferieure ou egale a 

10 m^ en particulier voisine.de 0,5: a, 3 m^. ^ . ; r i 

Afin que releme.nt stabilisateur, equipe de s§s elements raidisseurs 
conserve une capacite iinportant^^^^ ne sont de 

preference pas relies entre euj^ de, fasten. rigide. ;.ceci facilite le.pliage (et 
inversement le deploiemcnt) du dispositif, ainsi que sa deformation dans 
I'cau, en fonction notamment du courant sous marin auquel il est 
soumis, ainsi qu'en fonction de la longueur et la position de ses moyens 
de liaison avec le navire. 

Les avantages procures par I'invention seront mieux compris au 
travers de la description suivante qui se ref^re aux dessins annexes qui 
illustrent sans aucun caracterc limitatif des modes preferes de 
realisations de stabilisateur d'assiette selon I'invention. 

La figure 1 illustre en vue laterale schematique I'application de 
I'invention a la stabilisation d'un navire a moteur au mouillage, 
utilisant deux elements de stabilisation souples de forme allongee tels 
que ceux representes a la figure 5 notamment. 

La figure 2 illustre en vue en coupe schematique par un plan 
vertical perpendiculaire a I'axe longitudinal du navire, un deuxieme 
mode de realisation de I'invention, dans lequel le navire (a voile non 
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representee) est stabilise par deux eUments stabilisateurs de forme 
compacte disposes de part et d'autre de celui-ci et relics chacun au 
navire par rintermediaire d'un tangon. 

La figure 3 illustre en vue en perspective scheraatique un 
5 troisi^me mode de realisation de I'invention utilisant deux eUments 
stabilisateurs li^s ensemble et superposes en position immergec, 
sensiblement k I'aplomb du navire. 

La figure 4 illustre en vue perspective schematique un quatrieme 
mode de realisation d'un double dispositif de stabilisation conforme i 
10 rinvention. 

La figure 5 illustre un mode pr^f^r^ de realisation d'un dispositif 
stabilisateur de forme allong^e, en vue en perspective schematique. k 
I'etat deploye. . - i:, . .-. 

La figure 6, qui est une Vtte's?loff^IVVt-de 4?r'£igur*. 5; illustre un 
5 detail de realisation du dispositif sta^aisat^iir /en/ f^^^ I fond 

plat et k bords releves, equip^ ^«i?«J[«?«?^- W?yan$ - dfei arn^tures du 
voile de reiement stabilisateur. 

La figure 7 illustre en vue laterale une.;Variante de realisation d'un 
element stabilisateur allonge tel que celui represente figures 1 et 5, qui 
0 est constitue par plusieurs parties de voile de stabilisation situes dans le 
prolongement les uns des autres pour delimiter deux ouvcrtures de 
passage d'eau favorisant I'immersion. 

Les figures 8 et 9 illustrent en perspective schematique deux 
autres variantes de realisation d'eiements allonges, respectivement en 
forme de goutti^re et en forme de manche cylindrique. 

La figure 10 illustre un detail de realisation d'une bride ou 
collerette entrant dans la constitution du dispositif de stabilisation 
illustre figures 3 et 4 particulierement. 

Les figures 11 et 12 illustrent en vue en plan la structure 
respective (en forme de U) de deux armatures de renfort de toile. 
utilisees dans un dispositif en forme de bac allonge conforme k 
rinvention, tel qu'en particulier le dispositif illustre figure 5. 
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La figure 13 illustre en vue en plan un element raidisseur de 
I'element stabilisateur inferieur illustre figure 3. 

Par reference aux figures 1 k 3 particuli^rement, I'invention 
s'applique i la stabilisation d'un navire 1 k voile ou a moteur. lorsque 
5 celui-ci est au mouillage (grace a une ancre 9) ou a la derive, ses 
elements propulseurs etant inactives ; I'invention permet de diminuer 
notablement les mouvements ind^sirables des navires tels que tangage, 
roulis et lacet en particulier ; de plus, le dispositif conforme 4 
I'invention permet de stabiliser le cap d'un navire au mouillage ou k la 

10 derive, en particulier lorsqu'on utilise un ^l^ment stabilisateur de forme 
allong^e et dont une partie de la toile ou voile prenant appui sur I'eau 
s'etend dans un plan non horizontal, telle qu'en particulier les bords ou 
parties laterales 16b de I'element repr^sent^ figure 5, ainsi que les - 
elements stabilisateurs en forme de-gouttiire ou de mscnche cylindrique , 

15 iUtistres figures 8 et 9. ' \j ^ 



to 



5 



Par r^f^rence k la figure 1, le navire est ^quip^i d^^^^^^ 
element 8 stabilisateur muni de 5 raidisseur^ 11 -s'etendant 
transversalement par rapport a son axe 6 longitudinal, qui est lui.mame 
sensiblement parallele k I'axe 5 longitudinal du navire ; I'^l^ment 8 est 
reli^ par des cordages 4 au navire. oi une extr^mit^ du cordage 4 est 
fixee a un taquet 3 situ^ sur le pont 2 du navire ; I'^Ument stabilisateur 
8 comprend outre les raidisseurs 11. une toile 16 s'etendant selon I'axe 6 
et renforcee par lesdits raidisseurs 11, ainsi que deux elements 7 
formant chacun un lest ; le navire illustre figure 1 est en outre Equipe k 
sa partie arri^re d'un deuxi^me element stabilisateur 8 d'axe 6 
sensiblement perpendiculaire k I'axe 5 longitudinal du navire et 
egalement relie au navire par deux cordages 4 de preference 
respectivement fixes k un taquet 3 pr^vu sur Tun et sur I'autre des deux 
bords du navire. 

Dans le mode de realisation illustre figure 2, le cordage 4 de 
liaison de I'^l^ment stabilisateur 8 au navire 1 s'etend en partie 
verticalement selon I'axe 10 et s'etend egalement le long d'un tangon 53 
horizontal fixe par exemple sur le pont 2 du navire 1 ; une extr^mit^ du 
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cordage 4 est amarree a une poulie (non representee) d'un treuil 51 loge 
dans un coffre 52 qui peut £tre, comme illustre figure 2, pr^vu sur le 
pont du navire, ou alternativement qui peut etre integre a celui-ci selon 
une variante non representee. 

L'utilisation des tangons 53, qui permet d'^carter I'axe vertical 10 
d'action des Elements stabilisateurs 8 par rapport k I'axe longitudinal 5 
et/ou au centre de basculement du navire 1, permet d'uiiliser des 
elements stabilisateurs 8 de plus petites surfaces pour obtenir un meme 
effet de stabilisation que si ceux-ci ^taient rapproch^s du centre du 
basculement et/ou de I'axe de symetrie longitudinale 5 du navire ; 
^utilisation des tangons permet ^galement d'obtenir de meiUeurs 
re?ultats par houle plus etablie. 

^« "?de de realisation, chacun des elements 8 en forme de 
. P?:rap.luie cpmporte wrie, toile 16 de forme tronconique trSs ^Vas^r 
, rpnforc^ par des-^attes 11 s'^tendant sensiblement radialement pat 
-ref|rence .i I'ax^. de revolution 10 selon lequel s'etend la toile l^r 6t 
sous la toile 16. 

^ Ces raidisseurs ou lattes 11 peuvent Stre. comme illustre 
particuli^rement aux figures 3, 4 et 13 months articul^s par rapport i 
une tige 101 s'etendant sensiblement selon I'axe 10 vertical de 
revolution, et faisant partie des moyens de liaison entre I'element 
stabilisateur 8 (et la toile 16 en paniculier) et le navire 1. 

Comme illustr^ particuli^rement figures 2. 3 et 5. un ^Ument 108 
elastique ou d'amortissement est intercal^ entre I'^Ument stabilisateur 8 
et le navire. c'est k dire est mont^ en s^rie dans les moyens de liaison 
101, 4. pour autoriser un d^placement relatif entre le navire et le 
stabilisateur dans le cas d'un brusque i-coup dA a une vague de forte 
amplitude par example. 

Comme illustre sur I'element stabilisateur 8 situ^ k gauche de la 
figure 2, des ouvertures 50 sont de preference prevues pour permettre 
un passage d'eau au travcrs de la toile 16 de I'eiement 8, et pour 
faciliter notamment son mouvement descendant en vue de son 
immersion. 
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Par reference aux figures 3 et 4 particulieremenc, relement 
stabilisateur 8 en forme de parapluie comporte outre une toile 16, fixee 
de preference par point ou par zone aux elements raidisseurs 11 
s'etendant radialement, ladite tige centrale 101 a laquelle une extremite 

5 de chaque raidisseur 11 est reliee par Tintermediaire d'un cordage 11 et 
d*une bride 110 munie d'organe d'attache 116 tel que representes figure 
10 particulierement, la bride 110 etant fixee rigidement sur la tige 
centrale 101 du dispositif ; cette tige 101 est munie a chacune de ses 
extremites d'un moyen d'attache tel qu'une boucle 102, 103 a deux 

10 cordages respectifs 4 et 105 ; le cordage 4 principal permet la liaison 
mecanique entre le dispositif de stabilisation et le navire, lorsque le 
dispositif est en etat de foiictionnement immerge suspendu sous le 
navire comme represente aux figures 2 et 3 particulierement un 
deuxi^rhe" cordage lOS 'iert a faciliter le* hisskge a bord du stabilisateur 

15 double, represente figure 4, dont la tige centrale 101 sert de lest de 
"meme 'que les brides 110 ; a cet effet, le cordage 105 est fixe aVia tige 101 
par un anneau 103 prevu a I'extremite inferieure de la tige (alors que le 
cordage principal est fixe a la tige 101 par un anneau 102 prevu a son 
extremite superieure) ; pour hisser le dispositif 8 en forme de parapluie 

20 dont la face concave est, en position de fonctionnement dirigee vers le 
haut, on desolidarise le cordage principal 4 du navire en maintenant le 
dispositif 8 solidaire du navire par le deuxieme cordage 105 ; le 
dispositif 8 bascule sous Teffet de son poids et se retourne jusqu'a la 
position illustree figure 4 dans laquelle la face concave des toiles 16 est 

25 dirigee vers le bas ; on hisse alors le dispositif a bord par traction sur le 
deuxieme cordage 105 ; le cordage 105 peut etre muni d'un flotteur 106 
facilitant le reperage du stabilisateur en mer, lorsque celui-ci s*est 
accidentellement desolidarise du navire. 

Par reference a la figure 3, le stabilisateur superieur 8 en forme de 

30 parapluie surplombe un stabilisateur inferieur 8 en forme de bac 
rectangulaire auquel il est relie par un ressort 108 servant a encaisser 
des a-coups dans I'effort de traction qui peut s'exercer dans les elements 
de liaison 123, 101 et 4 entre le stabilisateur et le navire ; a cet effet, le 



2769578 

n 

ressort 108 est relie a la base de la tige 101 de Telement 8 superieur et 
est relie a rextremite superieure de la tige 123 de Telement 8 inferieur. 

Get element inferieur 8 en forme de bac rectangulaire, comporte 
un voile comportant une partie centrale de forme rectangulaire 16a 
sensiblement horizontale en fonctionnement, qui est prolongee sur 
chacun de ses bords par deux plis d'extremite longitudinale 16c, et par 
deux plis lateraux 16b s'etendant parallelement a son axe longitudinal 6. 

Dans ce mode de realisation de Telement 8 en forme de bac 
rectangulaire, la toile s'etendant selon les parties 16a, 16b et 16c, est 
renforcee par quatre raidisseurs II3 (representes en detail figure 13) qui 
comportent chacun une partie centrale rectilignc munie d'une premiere 
boucle 18 permettant leur fixation a une premiere, bride 110 equipant la 
tige 123 (par I'interme.diair^^^^^^^ un . 

orifice ou anneau 116, 4e Ja. bridj.^1^^^^^^ 

10) ; dans ce mode de realisation,; ces raidisseursVV articules.par 
Tune de leurs extremites a une-^d^ ou 
similaire a la bride 110) equipant Textremitp inferieure de la tige 123 du 
dispositif, grace a une (leu>?ieme boucle 19 dbnt ils sont munis a une de 
leurs exiremites ; les raidisseurs II3 sont equipes ' a leur deuxieme 
extremite 15 d'une partie courbee a 90** susceptible de s'engager dans 
des fourreaux 14 prevus a chaque angle du voile 16a, 16b et 16c en 
forme de bac rectangulaire ; les raidisseurs articules II3 s'etendent 
sensiblement selon les diagonales de la partie rectangulaire 16a. 

Par reference aux figures 5, 6, 11 et 12, selon un mode prefere de 
realisation, le stabilisateur 8 de forme allongee sur Taxe longitudinal 6 
est similaire a celui represente figure 3 mais ne comporte pas les plis 
d'extremite longitudinale 16c ; la toile s'etcnd selon une partie centrale 
rectangulaire 16a prolongee sur ses deux bords lateraux de portions de 
toile 16b s'etendant parallelement a I'axe 6 et favorisant encore I'effet 
de stabilisateur du dispositif ; la toile 16a, 16b est armee ou renforcee 
par des raidisseurs en forme de U representes figures 11 et 12 ; deux 
raidisseurs d'extremite llj comportent une portion centrale rectiligne 
inferieure 11c s'etendant sous la partie centrale 16a du voile de 
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I'element stabilisateur ; cette partie rectiligne 11c est poursuivie a 
chaque extremite par une partie lib coudee a 90° et terminee par une 
boucle lie ; une partie rectiligne llf parallele a la partie lie relie les 
extremites des parties laterales lib, la liaison etant renforcee par un 
bras lid ; la boucle lie sert a la fixation d'un cordage de liaison 4, ou 
bien comme represente figure 5 particulierement, au passage d'un cable 
30 s'etendant le long du bord superieur de la partie 16b laterale de 
I'element 8 et s'etendant au travers d'orifices 11a prevus a Textremite 
des parties lib des raidisseurs llj disposes regulierement le long de 
I'axe longitudinal 6, comme representes particulierement figure 5 et 6 ; 
ces raidisseurs Uj, represente figures 6 et 12 particulierement, 
component une forme similaire aux raidisseurs d'extremite 11a 
representes figure 11 mais ne. compprtent^que. 3. branches 1 lb Tet Mc, les 
deux branches laterales paralleles. IJj? :etan orifice Mi au 

travers duquel passe le cable 30 s'etendant .de chaque ic6te . de !la partie 
centrale 16a ; la liaison de relement: staW 5 . au 

navire, s'effectue par deux cordages 4,:.. munis a leurs extremites 
inferieures d'un ressort amortisseur 1Q8 et dont une extremite est fixee 
aux deux cables 30 par I'intermediaire d'un emcrillon 31. 

Par reference a la figure 6, une piece de toile 33 cousue sur la face 
externe du bord 16b, delimite avec celui-ci un fourreau 32 dans lequel 
s'etend la branche lib du raidisseur llj, tandis que la partie centrale 
11c s'etend sous la face inferieure 16d de la partie centrale 16a de la 
toile. Par r^f^rence a la figure 7, I'^l^ment 8 se compose de trois 
portions 8a. 8b et 8c s'etendant selon I'axe 6, ^tant chacune identique 
ou similaire a I'eUment 8 figure 5, la portion centrale 8b recouvrant 
une partie d'extremite des portions 8a et 8c ; la portion 8b peut Stre liee 
aux portions 8a et 8c par ses bords lateraux (16b figure 5) de sorte que 
sa partie centrale (16a figure 5) prolongeant la partie centrale des 
portions 8a et 8c puisse se decoller et/ou se soulever pour former deux 
ouvertures 50 permettant le passage d'eau selon la fleche 17. 
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REVENDICATIONS 

1. Dispositif pour stabiliser Tassiette d'un navire (1) 
caracterise en ce qu'il comporte un aileron (8) amovible, mince et 
deformable. 

2. Dispositif de stabilisation d'un navire (1) au mouillage ou a 
la derive caracterise en ce qu'il comporte un voile (8) mince susceptible 
d'etre fixe au navire par des moyens (4) de liaison amovible, pour 
former, en position immergee, un aileron souple de stabilisation. 

3. Dispositif de stabilisation d'un navire selon Tune 
quelconque des revendications 1 ou 2 qui comporte : 

- au moins un element stabilisateur (8) essentiellement constitue 
par une toile (ou voile ou feuille d'un materiau souple tel qu'un textile 
Mfy^ll^?f^qP«) munie d'un ou plusieurs renfort(s) (11), tels-que des,lattes 
lctgees|,dans des fourreaux^ t « h^:, :::r\^^: / 

! li . : moins un element pesant (7) formant un le^t, fixe fa* la tojle 
et/ou aux moyens (4) de liaison de la toile au navireVr - - - _ r - ; 

/ - moins un organe (4) de liaison en forme de bande ou de filin, 
en particulier deux organes de liaison, qui est muni a une premiere 
extremite d'un moyen de fixation ou d'arrimage a un taquet (3) ou 
organe similaire prevu sur le pont (2) du navire, et qui est muni a une 
deuxieme extremite d'un moyen de fixation ou d'arrimage a la toile (8) 
formant I'aileron, et/ou de fixation ou d'arrimage a un element 
raidisseur (11) equipant ladite toile. 

4. Dispositif de stabilisation d'un navire selon Tune 
quelconque des revendications 1 a 3 dans lequel le rapport de la surface 
developpee (exprimee en metre carre) de la toile, a la longueur 
(exprimee en metre) du navire, est compris entre 0,01 et 0,2. 

5. Dispositif de stabilisation d'un navire selon I'une 
quelconque des revendications 1 a 4 dans lequel I'element stabilisateur 
est, a Tetat deploye, de forme allongee selon un axe (6) longitudinal, de 
preference en forme de rectangle, de trapeze, de manche cylindrique ou 
tronconique peu evasee, Taxe longitudinal de I'element stabilisateur 
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etant, en position immergee, peu incline par rapport a I'horizontale, 
notamment incline d'un angle inferieur ou egal a 30". 

6. Dispositif de stabilisation d'un navire selon Tune 
quelconque des revendications 1 a 5 dans lequel la toile ou I'element 

5 stabilisateur souple s'etend sur une surface discontinue, c'est a dire 
presente au moins une ouverture (50). 

7. Dispositif de stabilisation d'un navire selon Tune 
quelconque des revendications 1 k 6 essentiellement constitu^ par une 
partie centrale (16a) de forme rectangulaire plane, prolong^e sur deux 
de ses bords parall^les entre eux, par une partie latcrale inclin^e (16b) 
par rapport k la partie centrale plane, lesquelles parties lat^rales. 
incHnees s'etendent sensiblement paralUlement k I'axe (6) longitudinal 

1-^5^:^ stabilis.ateu .. . ; 

8. Dispositif de stabilisation d'un navire selon . rune 
^ . quelcqnque. des/; revendications I k 7 dont les 6Uments (11) de reiffoi-t: 

§ont en partie au moins metalliques, pour contribuer au lestige.rde la 
toile, sont de forme rectiligne ou de forme cintr^e en U ou eh 6, sont 
, munis d'un orifice (lla, lie) de passage d'un cSble m^tallique ou d'une 
corde en textile synth^tique reliant le renfort au cihle de liaison avcc le 
navire. 

9. Dispositif de stabilisation d'uii navire selon Tune 
quelconque des revendications 1 k 4 dont I'^l^ment (8) stabilisateur est, 
a r^tat d^ploy^, de forme compacte ou ramassle, particuli^rcment en 
forme de disque, de calotte spherique ou tronconique tr^s evas^e, c'est a 
dire en forme de parapluie. 

10. Dispositif de stabilisation d'un navire selon I'une 
quelconque des revendications 1 i 9 qui comporte en outre au moins un 
tangon ou bossoir et/ou au moins un treuil actionnant le hissage et/ou 
I'immersion de I'^l^ment stabilisateur, par I'enroulement de cables ou 
cordages de liaison. 
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